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Аннотация: В данной статье рассматриваются основные тенденции развития доставки грузов морским транспортом в Российской Федерации по итогам 2019 года. Выявлены основные проблемы и проанализированы существующие перспективы развития морских грузоперевозок в Российской Федерации в соответствии со Стратегией развития морской портовой инфраструктуры России до 2030 года.  Также проведен анализ грузооборота, перевалки грузов и трафиков под флагом РФ и исследованы основные сценарии развития морских грузоперевозок Российской Федерации в рамках мировой экономики.
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За последние годы в мировом сообществе происходят значительные трансформации в экономической сфере и бизнес-среде. Все это обуславливает активные как положительные, так и отрицательные тенденции в национальной экономике Российской Федерации. Как известно, морские грузоперевозки выступают в качестве серьезного кластера в экономическом развитии страны. В Российской Федерации развитие морской транспортной системы регламентируется программой долгосрочного социально-экономического развития Российской Федерации до 2030 года [1].
Морские перевозки играют важную роль в российском транзите, но география и климат страны ограничивают возможности судоходства. Многие русские реки текут с юга на север, а не с востока на запад, что ограничивает их использование в течение русских зим.
Крупнейшими портами России, обеспечивающими выход к Балтийскому морю, являются Санкт-Петербург и Калининград, а основными черноморскими портами-Новороссийск и Сочи. Основная часть морских перевозок на тихоокеанском побережье приходится на Владивосток, Находку, Магадан и Петропавловск-Камчатский. Крупнейший арктический порт Мурманск, несмотря на свое расположение на северном берегу Кольского полуострова, сохраняет незамерзающую гавань. В 1995 году торговый флот России насчитывал около 800 судов общим водоизмещением более 1000 тонн, из которых половина-стандартные грузовые суда, около 100 нефтяных танкеров и восемьдесят контейнеровозов. Кроме того, Россия владеет 235 судами водоизмещением свыше 1000 тонн, которые плавают по иностранному реестру. В 1991 году торговый флот перевез 464 миллиона тонн грузов [2, c. 56].
Судоходные внутренние водные пути простираются на 101 000 километров, из которых 16 900 километров являются искусственными, а 60 400-судоходными в ночное время. Лодки Российского речного флота выполняют большую часть внутреннего судоходства, на долю которого в 1991 году приходилось 514 миллионов тонн грузов. Российское правительство предприняло усилия по децентрализации контроля за водным транспортом и отделению контроля за лайнерами от портов.
К концу 2019 года показатели по грузообороту в морских портах Российской Федерации показали тенденцию роста более, чем на 3%. Такая тенденция позволила достичь 840 млн. тонн грузооборота. Такие данные обуславливаются тем, что за последние годы происходит активное развитие инфраструктуры российских морских портов, они оснащаются современнейшим оборудованием и, в соответствии с НТП, инновационным программным обеспечением. Как показали итоги работы 2019 году, в основу перевалки заложены наливные грузы, а показатели перевалки сухих грузов, напротив, показали тенденцию сокращения [3].
Не менее важными стали итоги переориентации доставки грузов морским транспортом из портов сопредельных государств в порты Российской Федерации, к концу 2019 года более, чем на 6 млн. тонн сократился объем перевалки по внешнеторговым грузам с помощью портов, принадлежащих балтийским государствам и Украине, а в конечном итоге, за последнее десятилетие, данный показатель снизился с 20,5% в 2009 году до 5,3% к концу 2019 года.  За это время проведена колоссальная работа по разработке соответствующих «дорожных карт» по всем крупным грузоотправителям. На перспективу все морские порты Российской Федерации, исключая перевозку по сухим опасным химическим грузам, будут переориентированы уже к 2023 году.
Наряду с вышеизложенным, в 2019 году упал уровень морских грузоперевозок под флагом России до 33 млн. тонн. Этот показатель достаточно значительный, так как в процентном выражении это составляет почти 12% от общего объема морских грузоперевозок. Причина такой тенденции кроется в переходе сухих грузов на доставку посредством сухопутного транспорта [4]. 
Что касается российских морских терминалов и портов, по-прежнему продолжает расти их мощность. Только за последнее десятилетие мощность морских портов Российской Федерации возросла почти в 3 раза и, на сегодняшний день этот показатель уже достиг 1,14 млрд. тонн, в сравнении с 2009 годом - 463 млн. тонн. По прогнозам, к 2025 году планируется рост данного показателя до 1,4 млрд. тонн. В 2019 году были приложены все усилия на реализацию федеральной программы «Морские порты», в рамках которой основная доля финансирования пришлась на частных инвесторов: была произведена реорганизация порта Восточный, в результате которой мощности возросли на 17 млн. тонн; завершены строительные работы и введен в эксплуатацию новый причал в Новороссийске, что позволило нарастить мощности почти на 3,6 млн. тонн; реконструированы порты в Арктическом и Балтийском бассейнах, что позволило нарастить мощности почти на 17 млн. тонн. Но, помимо вышеприведенных достижений, были и негативные тенденции: обанкротился подрядчик, с которым был подписан контракт на реализацию строительных работ в порту Калининграда по проекту усовершенствования его инфраструктурной составляющей. Также был случай нарушения сроков сдачи объекта - специализированный угольный перегрузочный комплекс в бухте Мучка.
После этих негативных случаев президентом РФ В.В. Путиным было принято решение о необходимости внесения изменений в законодательную базу и определить меры ответственности для частных инвесторов по затяжке сроков по вводу в эксплуатацию объектов.
В целом на реализацию строительства и развития морской инфраструктуры за 2019 год было направлено около 12 млрд. руб. государственных бюджетных средств. В бюджетную программу попали морские порты Геленджик, Певек, Анадырь, по которым были произведены работы по реализации строительства береговой и портовой инфраструктуры. За последний год возросла заинтересованность частных инвесторов в финансировании данных проектов, также особую роль в финансировании данных проектов сыграли средства портового инвестиционного сбора.
На текущий 2020 год поставлена глобальная задача наращивания мощностей по российским морским портам более, чем на 45 млн. тонн. В перечень основных объектов включены: специализированный перегрузочный комплекс Мучка, порт «Вера» терминал по навалочным грузам порта Тамань и портовые мощности Усть-Луга и Высоцк в рамках Балтийского бассейна [1].
Также в 2019 году приняли участие в развитие российского флота продолжили принимать участие множество частных судовладельцев и крупнейших отечественных судоходных компаний. Собственными средствами и с использованием кредитных программ поддержки частными инвесторами были введены в эксплуатацию 36 новых грузовых судов и 23 судна, принадлежащего обеспечивающему флоту. К 2020 году российский реестр морских перевозок реализовал регистрацию 8394 судов.
Таким образом, если проанализировать основные тенденции развития морских грузоперевозок в Российской Федерации и перспективные планы на ближайшее будущее в данной отрасли, можно сделать вывод, что для Российской Федерации достаточно реальным становится развитие по инновационному сценарию.
Если обратиться к тенденциям на мировом рынке морских грузоперевозок, то на ближайший год прогнозируется множество рисков, что может отразиться на развитии данной отрасли, к которым относится следующее:
· в настоящее время продолжается торговая война между Китаем и Соединенными Штатами Америке, что может в общем отрицательно повлиять на внешнеэкономическую торговую деятельность в мире, от чего могут пострадать и сфера доставки грузов посредством морского транспорта;
· с 1 января 2020 года начали действовать новые требования Международной морской организации, в рамках которых, с целью поддержания экологической политики судоходным компаниям запрещается использовать судовое топливо, в котором показатели по содержанию серы превышают отметку в 0,5%. Эта ситуация может негативно повлиять на рентабельность отрасли в целом, так как на судоходные компании ложится нагрузка лишних расходов, что будет приводить к недостатку оборотных средств для реализации своей деятельности;
· в связи со сложившейся на сегодняшний день ситуацией с пандемией Covid-19, во всем мире намечается значительный спад экономики. Границы многих стран закрыты для перемещения, торговые предприятия приостановили свою деятельность, что влечет за собой серьезные финансовые проблемы для участников отрасли морских грузоперевозок, потери прибылей и, для многих предприятий, эта ситуация может стать гранью кризисной ситуации, что потребует серьезных временных затрат для восстановления;
· в странах-участница Организации экономического сотрудничества (ОЭСР) наблюдается замедление производства, что также негативно влияет на отрасль грузоперевозок;
· экономика Китая претерпевает не лучшие времена, а, так как КНР является одним из самых активных участников внешней торговли, это также окажет отрицательное влияние на сферу морских грузоперевозок в целом;
· в ряде стран планируется усиление протекционистских мер, что приводит к сокращению мировых торговых потоков и также негативно отражается на отрасли доставки грузов морским транспортом [3].
Не стоит забывать, что российский рынок морских контейнерных перевозок, в настоящее время находится в стадии развития, и помимо мировых рисков, он обладает внутренними рисками и неопределенностями. Участниками российского рынка морских грузоперевозок потребуется мобилизовать все свои средства ресурсы для того, чтобы выстоять в непростых кризисных условиях и, конечно, главные акценты необходимо ставить на качество оказываемых услуг перевозчиками.
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TRENDS, PROBLEMS AND PROSPECTS OF THE DEVELOPMENT OF CARGO DELIVERY BY SEA TRANSPORT IN THE RUSSIAN FEDERATION

Abstract: this article discusses the main trends in the development of cargo delivery by sea in the Russian Federation by the end of 2019. The main problems are identified and the existing prospects for the development of sea cargo transportation in the Russian Federation are analyzed in accordance with the Strategy for the development of the Russian seaport infrastructure until 2030. The analysis of cargo turnover, cargo transshipment and traffic under the flag of the Russian Federation was also carried out, and the main scenarios for the development of sea cargo transportation in the Russian Federation within the world economy were studied.
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