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ПЕРСПЕКТИВЫ РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНО-ЛОГИСТИЧЕСКОЙ СИСТЕМЫ В РАМКАХ ПРОЕКТА «ОДИН ПОЯС-ОДИН ПУТЬ»

Аннотация. Современные модели инновационного процесса показывают необходимость образования цельной инфраструктуры как неотъемлемого условия осуществления инновационного развития территорий. Данный проект включает в себя логистический, транзитный, инвестиционный и предпринимательский потенциалы. Его суть в объединении стран Евразии и росте грузооборота между ними. 
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Введение
Перемены глобальной геополитической и экономической ситуации привели к изменению взаимоотношений в торговле и сотрудничестве между Россией и Китаем. После введения санкционной политики со стороны Запада, страны-соседи пришли к необходимости перемен и смены приоритетов в торговом и экономическом секторе, что неизбежно отражается на соответствующей системе транспортировки товаров. Целью настоящей статьи является оценка перспектив развития различных областей рынка транспортных услуг в рамках нового формата сотрудничества Китая и России.
Цель КНР во внешней торговле заключается в укреплении отношений с пограничными странами Азии. В рамках реализации этого правительством Китая были приложены значительные усилия, направленные на построение отношений со странами в области транспорта и логистики, в частности с Россией [1]. В настоящий момент происходит оживление отношений в области торговли между нашими странами по двум главным направлениям: взаимная поставка продукции на рынки стран и транзит по территории двух государств при осуществлении доставки в другие страны. Анализ объемов инфраструктуры торговли между Россией и Китаем, представлен в табл. 1.

Таблица 1
 Данные по объемам экспорта и импорта между Россией и Китаем [1]
	Показатель
	Ед. изм.
	2014
	2015
	2016
	2017
	2018

	Совокупный импорт Китая из других стран мира
	млрд. долл.
	1950,0
	1959,2
	1679,6
	1587,9
	1843,8

	Совокупный импорт России из других стран мира
	млрд. долл.
	314,9
	286,6
	182,8
	182,3
	228,2

	Совокупный экспорт Китая в другие страны мира
	млрд. долл.
	2209,0
	2209,0
	2209,0
	2209,0
	2209,0

	Совокупный экспорт России в другие страны мира
	млрд. долл.
	527,3
	497,8
	343,9
	285,5
	359,2

	Внешнеторговый оборот Китая
	млрд. долл.
	4158,0
	4167,2
	3889,6
	3795,9
	4051,8

	Внешнеторговый оборот России
	млрд. долл.
	841,2
	783,5
	525,7
	466,8
	586,4

	Импорт товаров в Китай из России
	млрд. долл.
	39,7
	41,6
	33,3
	32,3
	41,4

	Экспорт товаров из Китая в Россию
	млрд. долл.
	49,6
	53,7
	34,8
	37,3
	42,8

	Внешнеторговый оборот Китая и России
	млрд. долл.
	89,3
	95,3
	68,0
	69,6
	84,2

	Удельный вес импорта китайских товаров в совокупном российском импорте
	%
	15
	18,7
	19,0
	20,5
	18,8

	Удельный вес импорта российских товаров в совокупном китайском импорте
	%
	2,2
	2,2
	2,1
	2,1
	2,3

	Удельный вес внешнеторгового оборота Китая и России во внешнеторговом обороте Китая
	%
	2,1
	2,1
	2,1
	2,1
	2,1

	Удельный вес внешнеторгового оборота Китая и России во внешнеторговом обороте России
	%
	10,6
	12,1
	12,9
	14,9
	14,3



Увеличение грузооборота между странами приводит к проблемам в области организации бесперебойного потока грузов при реализации значимых проектов в логистической области. Быстрые темпы развития экономики в КНР оказали сильное влияние на организацию всей логистической системы Азии. Поддержание темпов развития на высоком уровне сохраняется, чему свидетельствует продолжающаяся реализация многих международных проектов.
В основе успешной реализации этих проектов лежит решение проблемы повышения эффективности работы транспортных коридоров. Решение проблем позволит открыть новые перспективы для различных сегментов рынка. Тем самым развитие системы транспортных коридоров становится самостоятельным и важным проектом, который в качестве компонент включает в себя анализ потенциала транзита, оценку масштабов инвестиций и определение возможностей развитии предпринимательской деятельности. Реализация проекта предполагает многих стран Евразии, поскольку предполагает инвестирование в различные элементы логистической системы. Он дает возможность предпринимателям заниматься деятельностью как в уже существующих нишах рынка, которое расширяются за счет него, а также на развивать новые направления новых [2]. К ним можно отнести проекты, которые направлены на осуществление региональных и межрегиональных транспортных систем:
-организация пассажирских и грузовых перевозок на новых маршрутах;
-аренда подвижного состава;
-организация хранения грузов;
- организация погрузи и разгрузки и т.д.
Бизнес, основанных на складировании грузов, в рамках проекта имеет довольно большой потенциал [3]. Услуги складирования занимают большую часть рынка логистических услуг, именно поэтому для производства оценки его перспектив необходимо принимать во внимание возможности изменения мирового рынка логистических услуг [4]. Особое влияние на развитие складского бизнеса будет оказывать проект «Один пояс-один путь».
Последние данные изучения в области экономики на международном рынке логистических услуг показывают постепенное улучшение ситуации. Рынки соседствующих стран тесно взаимосвязаны между собой, а также с рынком международных транспортно-логистических систем, при этом изменение на одном из них находит отражение в изменениях на другом.
Увеличение экспорта и импорта наносит большой отпечаток на рынок в области транспорта и логистики как в международном масштабе, так и на рынках между странами союзницами.
Основным фактором для развития рынка транспортно-логистических услуг явилось увеличение доли международных импортных и экспортных перевозок транзитом [5]. Повышение количества контейнерных перевозок можно считать показателем ситуации в настоящее время на международной арене транспортно-логистических услуг. На основе данных Всемирного Банка составлен сравнительный анализ объемов контейнерных перевозок между Россией и КНР за последние 10 лет (табл. 2).

Таблица 2
Объем контейнерных перевозок между Россией и Китаем [11]
	Год
	Китай
	Россия

	
	Млн. шт.
	Темпы прироста цепные, %
	Темпы прирост. базисн., %
	Удельный вес в мир.объем.конт.перев. %
	Млн. шт.
	Темпы прироста цепные, %
	Темпы прироста базисные, %
	Удельный вес в мир.объем. конт. перев., %

	2009 
	115,9
	11,7
	11,7
	22,5
	3,4
	13,8
	13,8
	0,7

	2010
	108,8
	-6,2
	4,8
	23,0
	2,4
	-28,0
	-18,0
	0,5

	2011 
	143,0
	31,4
	37,7
	25,5
	3,6
	49,2
	22,3
	0,6

	2012 
	157,4
	10,1
	51,6
	26,0
	4,3
	18,6
	45,1
	0,7

	2013 
	166,5
	5,8
	60,4
	26,3
	4,6
	6,2
	54,0
	0,7

	2014 
	175,9
	5,7
	69,5
	26,8
	5,5
	20,5
	85,5
	0,8

	2015 
	186,7
	6,1
	79,8
	27,2
	5,2
	-6,1
	74,2
	0,8

	2016 
	195,3
	4,6
	88,1
	28,1
	3,9
	-25,3
	30,1
	0,6

	2017 
	199,6
	2,2
	92,2
	28,1
	3,9
	1,4
	31,9
	0,6

	2018 
	213,7
	7,1
	105,9
	28,4
	4,5
	15,6
	52,4
	0,6



В сфере интермодальных перевозок Россия не имеет значимых показателей, что свидетельствует о наличии скрытые возможности для развития логистических услуг и сопутствующих видов деятельности, которые связаны с осуществлением запланированных проектов в области транзита для РФ [7]. Это даст возможности для развития бизнеса в области складирования, который будет тесно связан с функционированием транспортных компаний КНР.
 На рынке транспортно-логистических услуг КНР и РФ большую часть занимают компании, оказывающие экспедиторские услуги, при этом постепенно увеличивается количество компаний, предоставляющих услуги именно в сфере складирования [8]. Быстрые темпы роста транспортно-логистического рынка Китая создают возможность развития международного бизнеса в области складирования в пределах проекта «Один пояс-один путь», поскольку в настоящее время спрос на услуги данной области значительно превышает предложение [9].
Благоприятные перспективы в области международного бизнеса складирования, развиваемого в рамках этого проекта, обуславливают следующие факторы: 
- персонализация услуг складирования, а именно, организация складирования под определенного заказчика и складов «build-to-suit».
- организация мест складирования, которая удобна для клиентов (удобное расположение относительно рынков сбыта и комфортное месторасположение подъездных путей).
К специфических факторам, влияющим на развитие проекта, можно отнести следующее:
- влияние на транспортно-логистический бизнес новейших разработок;
- увеличение спроса на услуги складирования;
- возрастание эффективности деятельности в результате интеграции.
На основании проведенного исследования можно сделать следующие выводы:
- проект позволит раскрыть логистический, транзитный, инвестиционный и предпринимательский потенциалы стран участниц;
- приведет к развитию бизнеса складирования;
- приведет к развитию бизнеса складирования;
- снятие ограничивающих факторов в области транспорта приведет к улучшению экономической ситуации стран участниц;
- значительное увеличение оборота грузов между КНР и Россией приведет к проблемам возникновения задержек на пути следования.
Основные возможности развития проекта международного бизнеса в области складирования и транзита базируются на неиспользуемом в данный момент потенциале транзита между КНР и РФ на запад в рамка проекта «Один пояс-один путь».
Постепенное решение сложностей со временем будет отрывать все новые возможности для стран, которые являются частью этого проекта. Реализация данного проекта позволит стимулировать дальнейшее экономическое развитие стран, участвующих в нем, а также откроет дороги на торговые рынки европейских стран. 
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