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Инфраструктурно-технологическое сопровождение 
развития глобального экономического пространства

Аннотация. В статье рассмотрены проблемы и перспективы межстранового взаимодействия в условиях формирования единого глобального экономического пространства а также процессы инфраструктурно-технологического  сопровождения развития территорий как формы участия в планетарном развитии мирового пространства, обусловленного формированием единой торгово-экономической зоны. 
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Отмечая глобальность вопроса и исходя из тенденций, формирующихся на мировом рынке, а именно процессов изменений инфраструктурного сопровождения развития национальных экономик и хозяйств, следует, что они будут отличаться и иметь так называемые собственные траектории формирования и движения. 
В целом Российская экономики и бизнес готовы к совместной работе и деловому сотрудничеству, в основе которого всегда лежит прагматизм, понимание взаимных интересов и, конечно, доверие друг к другу, прямота и четкость позиций. Следует отметить, что развитие России  и ее национального рынка в силу масштабности, а также исторического, культурного и человеческого потенциала и экономических возможностей, не может строиться вне глобального контекста, без соотнесения внутренней, национальной и мировой повестки.
В настоящее время складывающийся формат роста глобальной экономики  и  существующая модель экономических отношений, к сожалению, все-таки находятся в кризисе. И этот кризис носит всеобъемлющий характер. Проблемы здесь накапливаются и множатся все последние десятилетия. Проблемы по своей значимости и сущности, более масштабны, чем кажется на первый взгляд.
Трансформационные процессы в мировой хозяйственной системе являются отражением потребности общества в изменениях, что свидетельствует об исчерпании потенциала прогресса и направляет вектор развития на преодоление противоречия между инерционностью динамики социально-экономических отношений и качественным характером происходящих изменений в т. ч. посредством построения обновленной инфраструктуры как лифта действий направленного на обновленный формат межстрановых взаимоотношений. 
[bookmark: _Hlk23350997]Доминирующая модель развития, основанная на западной, так называемой либеральной традиции, назовем ее условно евроатлантической, стала претендовать не просто на глобальную, а на универсальную роль. Главным драйвером складывающейся модели глобализации выступает мировая торговля. Но хотя глобальная торговля определяет складывающийся формат современной модели, но она перестала быть безусловным двигателем мировой экономики. В этой связи следует отметить, что роль нового двигателя будут играть суперсовременные технологии и инновационные процессы. Но это пока еще в стадии развития и наращивания проектных форм и оборотов. Кроме того, современной мировой экономике в настоящее время присущ период торговых войн и растущий уровень прямого и скрытого протекционизма. Т. е. существующий кризис международных экономических отношений, подрывающий доверие между участниками мировой экономики определяется тем, что модель глобализации, предложенная в конце ХХ века, все меньше соответствует стремительно формирующейся новой экономической реальности. В тоже время, глобализация в мире современной экономики как процесс – процесс вполне закономерный. Содержательной формой такой закономерности в едином экономическом пространстве является – процесс модификации общественных институтов в открытую систему взаимосвязей и взаимозависимостей, т. е. систему глобального характера. Благодаря именно процессу глобализации появляется возможность изменения мирового экономического пространства и его инфраструктурно-технологического преобразования в единую торгово-экономическую зону более высокого порядка. Поэтому, одним из значимых элементов построения и развития глобального пространства является его инфраструктура, роль которой обуславливается не только организацией социально-экономического пространства, но и ее пространственно-технологическом преобразовании и обновлении, уровень и качество которого (вновь созданной инфраструктурной обеспеченности территорий) влияет на степень развитости отраслевых сегментов территорий. 
В частности, по показателям качества инфраструктурной развитости Российской Федерации, Россия  находится на 93-ем месте, что отчасти может объясняться недостаточным объемом инвестиционных вложений в общем (хотя по отдельным отраслевым сегментам, например, железнодорожная инфраструктура, Россия занимает 31-е место). Но давая оценку инфраструктурной развитости России в целом и тем программным мероприятиям  и проектам, которые были приняты за последние 5 лет (а их было принято порядка 325 инфраструктурных проекта), следует отметить, что находясь на разных этапах своей реализации, большая часть проектов (51%)  запланирована к завершению уже в 2020 году, а оставшаяся часть к 2030 году (таблица 1). 
Таблица 1. 
Объем проектных инвестиций в развитие инфраструктуры России
	Статус 
проекта/программы
	Количество 
проектов/программ
	Объем инвестиций
 (млрд долларов США)

	Завершен
	59
	31,8

	В стадии реализации
	189
	329,5

	Запланировано к реализации
	77
	608,1

	Итого принято к реализации:
	325
	969,4


Наибольший объем инвестиционных вложений из запланированного общего объема, полагается направить на обустройство и преобразование скоростного и высокоскоростного железнодорожного движения (это перспективное направление запланировано к реализации в период до 2030 года). Другим важным запланированным направлением, вторым по объему инвестиционных вложений, является дорожное строительство и строительство мостов (это направление предусмотрено Транспортной стратегией российской федерации на период до 2030 года, утвержденной распоряжением Правительства Российской Федерации от 22 ноября 2008 года № 1734-р.).
[bookmark: _Hlk42939832]В целом, инфраструктурно-технологическое преобразование, как система, с одной стороны, способствует развитию экономических отношений, а с другой стороны, совершенствуя межстрановой  процесс взаимодействия, создает тем самым условия для функционирования низкорентабельных или убыточных инфраструктурных объектов, что в свою очередь усиливает роль каждого государства в обеспечении инфраструктурного развития территорий субъектов в т.ч. и участников внешнеэкономических отношений (одним из требований общества к государству является  развитие инфраструктуры, что определяется  с одной стороны, необходимостью создание  объектов социально-культурного назначения, а с другой, обеспечением нормального функционирования общества в этой среде, включая и глобальное экономическое пространство).   Кроме того, инвестиции в инфраструктуру являются одним из механизмов, способствующих экономическому развитию связанных территорий.
В настоящее время в России сохраняется высокая потребность в инвестициях, дефицит которых, несмотря на инфраструктурный потенциал роста на 20-30 лет вперед, составляет 50%.  По самым разным оценкам (источникам информации) международных экспертов, инвестиционная потребность для наращивания инфраструктуры России, и это только по перспективным направлениям, составляет более 500 млрд долларов до 2021 года. Согласно экспертам международной консалтинговой компании McKinsey стоимость активов инфраструктуры России должны составлять порядка 70 % от ВВП страны. Но несмотря на критические оценки экспертов и сохраняющуюся высокую потребность в модернизации и наращивании инфраструктуры в РФ следует охарактеризовать Россию как страну:
1) во-первых, самую крупную по площади в мире;
	2) во-вторых, имеющую шестое место в мире по объему ВВП;
	3) в-третьих, имеющую в своём распоряжении и развивающей уникальные транспортные коридоры;
	4) в-четвертых, располагающей высоким ресурсным потенциалом. 
Таким образом, проведенное исследование позволило сделать ряд выводов:
	1) во-первых, глобализация ‒ это качественно новый инструмент международного разделения труда и наращивания межстранового взаимодействия на мировом рынке единого экономического пространства; 
	2) во-вторых, глобализация ‒ процесс, обусловленный вовлечением в единую систему всех международных акторов (от государств до индивидов);
	3) в-третьих, глобализация ‒ процесс, обусловленный необходимостью развития инфраструктуры и инфраструктурных отраслей. 
[bookmark: _Hlk23095287]	Одним из значимых аспектов формирования единого экономического пространства в условиях глобализации мировой экономики является инфраструктурное развитие. Инфраструктура как инструмент пространственного развития, способствует привлечению ресурсов в производственных процесс и формированию интеграционных процессов [1]. 
	Основу формирования мировой инфраструктуры определяет совокупность структурных элементов национальных хозяйств, которые обеспечивают развитие форм международного сотрудничества исходя из классификационных элементных признаков (например, по роли в сотрудничестве).
	Функциональная нагрузка инфраструктурного развития территории субъекта может определяться, во-первых, функциональной направленностью и постановкой вектора действий, а во-вторых, пространственной функцией, т. е. значимостью и масштабностью освоения пространства (глобального, регионального и др.).
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Infrastructure and technological support development of the global economic space

Annotation. The article discusses the problems and prospects of cross-country interaction in the context of the formation of a single global economic space, as well as the processes of infrastructural and technological support for the development of territories as a form of participation in the planetary development of world space, due to the formation of a single trade and economic zone.
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