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Аннотация: Транспортный комплекс, является важнейшим звеном экономико-социальной инфраструктуры Республики Беларусь. Выгодное географическое положение способствует развитию грузовых перевозок как в международном, так и во внутриреспубликанском сообщении, а также дальнейшему развитию пограничного сервиса.
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Abstract: The transport complex is the most important link in the economic and social infrastructure of the Republic of Belarus. Favorable geographical position contributes to the development of freight traffic both in international and intra-republican traffic, as well as the further development of border services.
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Логистика активно пересекает национальные границы, создаются трансконтинентальные логистические системы. Актуальность транспортных проблем подтверждается тем, что до 50% всех затрат на логистику связанно с транспортными издержками. Сущность транспортной логистики состоит в оптимизации транспортного процесса.
Транспортная логистика-система по организации доставки, а именно по транспортировке каких-либо материальных предметов, веществ и т.д. из одной точки в другую по наиболее оптимальному маршруту.
Транспортная логистика определяется как сфера деятельности, охватывающая    три области:
- Процесс планирования,
- Рациональной и недорогой доставки грузов от мест их производства до места их потребления,
- Контроль за всеми транспортными и другими операциями, возникающими в пути следования грузов с использованием современных средств телекоммуникации, информатики и других инновационных технологий
Основная задача транспортной логистики-максимально быстро доставить груз(товар) в нужную точку по оптимальному маршруту, с наименьшими издержками.
Транспортный комплекс как элемент логистической инфраструктуры в Республики Беларусь представлен различными видами транспорта: автомобильным, железнодорожным, воздушным, речным.
Белорусская железная дорога - одна из основных составляющих перевозок. Промышленность Беларуси-сегодня это хорошо развитая и современная стационарная транспортная система с протяженностью 5,5 тыс. км.
Железнодорожный транспорт. Такой вид доставки груза является вторым по популярности. Его основные достоинства заключаются в следующем:
- железнодорожная доставка достаточно мобильна и имеет высокую скорость на больших расстояниях;
-  высокая провозная способность;
-  независимость от климатических условий, времени года и суток;
-  значительные скидки для транзитных грузов.
К основным минусам Ж/Д транспортировки можно отнести:
- большие капиталовложения в производственную базу,
- долгое и сложное оформление всех необходимых сопроводительных документов,
- наличие большого количества норм и правил по транспортировке грузов железнодорожным транспортом,
- доставку груза возможно произвести только в те районы, где проложены железнодорожные пути и имеются железнодорожные станции;
- недостаточно высокая сохранность груза.
Отметим, что чаще всего при осуществлении перевозки по Ж/Д отправители груза используют контейнеры. В этом случае осуществлять погрузку перевозимого груза наиболее удобно, тем более что для доставки контейнера до погрузочной станции приходится использовать автотранспорт.
Магистральные железнодорожные пути страны составляют 5491 км (в однониточном исполнении - 7216,7 км.), более 1128 км. магистральных путей электрифицированы (преимущественно на переменном токе) (данные на конец 2015 г.). Через Беларусь про- ходят два международных транспортных коридора (МТК).
МТК II. Основное направление МТК II: Берлин – Варшава - Минск - Москва - Нижний Новгород. Государства-участники МТК II: Россия, Беларусь, Польша, Германия.
МТК II обеспечивает европейским странам выход на Дальний Восток и страны Азиатско-Тихоокеанского региона, в Центральную Азию, Закавказье, Иран и другие страны Персидского залива, а также Пакистан и Индию.
Для координации деятельности заинтересованных стран в раз- витии коридора в 1995 г. подписан меморандум о взаимопонимании между странами, входящими в коридор, и ЕЭК ООН.
БЖД является государственным объединением, подчиненным Министерству транспорта и коммуникаций Республики Беларусь. БЖД обеспечивает в республике более 75% грузооборота всех видов транспорта общего пользования. Эксплуатационная длина путей составляет около 5,5 тыс. км.
В БЖД трудится более 100 тыс. человек. В состав БЖД входят шесть отделений-Минское, Барановичское, Брестское, Гомельское, Могилёвское и Витебское, объединяющих 370 пассажирских, сортировочных, грузовых, участковых и промежуточных станций.
После завершения строительства АЭС электроэнергия и «тяга» станут дешевле. Проводится электрификация железнодорожного транспорта, что позволит сократить расходы БЖД на топливо. БЖД ведёт диалог с коллегами из соседних стран, чтобы развивать электрификацию пограничных участков дорог.
В настоящее время реализуется важнейший проект по электрификации железнодорожных линий в рамках МТК IX. Завершена электрификация участков Осиповичи - Бобруйск, Бобруйск - Жлобин, проводятся работы на участках Жлобин - Гомель и Жлобин - Калинковичи, а также Молодечно - Гудогай - Госграница. Предполагается полностью электрифицировать транзитные железнодорожные пути: Гомель - Терюха - Госграница, Калинковичи - Барбаров - Госграница, Бигосово - Госграница, Молодечно - Гудогай - Госграница, а также участки: Гомель - Жлобин, Жлобин - Калинковичи, Жлобин - Могилев - Орша - Витебск, Заольша - Витебск - Полоцк - Бигосово, что позволит экономить нефтяное топливо и повысит конкурентоспособность железнодорожного транспорта. Общая протяжённость вновь электрифицированных железнодорожных линий составит 397 км и позволит довести долю электрифицированных железнодорожных линий в целом до 23 %.
В соответствии с технико-экономическим обоснованием реализация проекта позволит снизить эксплуатационные расходы железной дороги. В частности, сократить потребление топливно-энергетических ресурсов на 6,7 млн долл. в год, повысить весовую норму составов на 19 %, увеличить маршрутную и техническую скорость движения грузовых и пассажирских поездов на 24 %.
Основная номенклатура перевозимых железнодорожной дорогой грузов -нефтепродукты (22,5%), строительные материалы (20,1%), химические и минеральные удобрения (13,3 %), лес (16,6 %), черные металлы (12,1%), цемент (3,6%), зерно (1,2%).
Суммарная провозная способность железнодорожного транспорта при его полной загрузке составляет около 360 млн т. в год. Наибольшие объемы грузов (около 100 млн. т.) можно за год перевезти на участках Брест-Орша и Гомель-Молодечно.
Оптимальные схемы логистики разрабатывает официальный экспедитор БЖД - государственное предприятие «БЕЛИНТЕР-ТРАНС» Основная деятельность представительства заключается в выполнении экспедиционных и логистических операций по направлению «Китай-ЕС». Клиенты могут заказать комплексное обслуживание, включая подачу контейнера, автомобильную доставку с территории Китая. Принимая во внимание торгово-экономический потенциал Китая, а также возможности Транссибирской магистрали, перед БЖД стоит задача развития и организации перевозок грузов из КНР в страны ЕС прямыми ускоренными поездами.
Одной из основных составляющих системы управления железнодорожными перевозками на БЖД является задача автоматизации грузовой и коммерческой деятельности железнодорожного транспорта. В части развития инновационных решений в информационном сопровождении грузовых перевозок и организации транспортного обслуживания клиентуры по принципу «одного окна» проводится внедрение в техпроцессы железнодорожного транспорта электронных юридически значимых перевозочных документов, подписанных электронной цифровой подписью (ЭЦП), основанное на принципах общедоступности, оперативности и простоты получения клиентом информационных услуг с использованием безбумажных технологий.
В настоящее время в сфере перевозок железнодорожным транспортом соблюдаются требования международных стандартов ИСО серии 9000, но также планируется и внедрение систем экологического управления на базе международного стандарта ИСО серии 14000. В организациях, занимающихся перевозками железнодорожным транспортом, запланировано повышение эффективности работы. Это может быть достигнуто в случае разумного использования имеющихся как основных средств, так и трудовых ресурсов. Так, следует вывести из эксплуатации тот подвижной состав и основные средства, потребность в которых отпала и их обслуживание обходится дороже, чем приносящая ими выгода. Рассмотрение вопроса о разграничении некоторых вспомогательных и обслуживающих функций от основных задач (вплоть до создания отдельных филиалов или передаче этих функций сторонним организациям). Отмечается также важность организации высокоскоростного движения пассажирских поездов и перспективы электрификации участков Белорусской железной дороги и сопредельных государств.
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