Изменение транспортной логистики регионов Северо-Запада России в условиях санкций

Аннотация: Транспортная логистика очень важна для бизнеса, так как она позволяет оптимизировать расходы на транспортировку товаров, повысить эффективность и скорость доставки, а также улучшить качество обслуживания клиентов. В СЗФО транспортная логистика имеет большое значение, в частности, используются автомобильный, железнодорожный, морской и внутренний водный. В условиях санкций транспортная логистика становится еще более важной, так как компании вынуждены искать новые способы доставки товаров и более эффективные стратегии, чтобы преодолеть ограничения на импорт и экспорт товаров. Это может привести к расширению рынков, развитию новых видов транспорта и появлению новых возможностей для бизнеса и инвестирования. Санкции недружественных стран вынудили бизнес трансформировать логистику на направление «Север-Юг» и увеличить роль мультимодальных перевозок. 
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Транспортная система Северо-Западного региона России играет одну из важных ролей в общей структуре транспортного комплекса страны. Транспортная логистика СЗФО охватывает широкий спектр транспортных средств и инфраструктуры, включая морской, речной, автомобильный, железнодорожный, воздушный и трубопроводный транспорт. Морское сообщение между европейскими странами обеспечивается через пути по Балтийскому, Белому и Северному морям. На территории СЗФО расположено 15 морских портов, к Балтийскому бассейну относятся гг. Санкт-Петербург, Выборг, Высоцк, Калининград, Усть-Луга и Приморск, к Арктическому бассейну – Архангельск, Варандей, Витино, Кандалакша, Мурманск, Мезень, Нарьян-Мар. В состав внутренних водных путей округа входят Волго-Балтийский и Беломорско-Балтийский канал. Они используются для сообщения СЗФО с ЦФО, ПФО и ЮФО, а также для экспортно-импортных перевозок со странами Европы. Для региона характерна развитая автодорожная и железнодорожная сети дорог, в особенности г. Санкт-Петербург является значимым железнодорожным узлом, который обеспечивает активный грузооборот между соседними странами и округами страны. В СЗФО благодаря активной добыче нефти и газа имеется разветвленная инфраструктура трубопроводов, предназначенная для поставки ресурсов на перерабатывающие заводы не только внутри страны, но и за рубежом.
Транспортная отрасль в СЗФО в 2022 году столкнулась с рядом трудностей. Введенные западными странами санкции вынудили российский логистический рынок перестроиться. Общий грузооборот морских портов СЗФО 2022 – 344,1 млн тонн (РФ – 841,5 млн тонн, 40,9%). В отношении Балтийского бассейна, который логистически наиболее тесно связан с портами Евросоюза, стоит говорить не о падении, а лишь о некотором снижении грузооборота, которое возможно в будущем нивелировать в сотрудничестве с новыми зарубежными партнерами [2]. Объем перевозок грузов морским транспортом в Балтийском бассейне сократился на 2,4% и составил 212,8 млн тонн. Снижение полностью связано с падением перевалки сухих грузов (-11%). Наливных грузов в бассейне перевалено на 9% больше относительно 2021 года – 177 млн тонн. Резкий спад грузоперевозок в Северо-Западном направлении сильно отразился на г. Санкт-Петербурге. Так, в 2022 г. грузов отправлено на 35% меньше, чем годом ранее. (Табл.1).
Таблица 1. Динамика объема междупортовых перевозок грузов морским транспортом
	Территория
(отправлено)
	% к предыдущему году
	Территория
(прибыло)
	% к предыдущему году

	
	2020 г.
	2021 г.
	2022 г.
	
	2020 г.
	2021 г.
	2022 г.

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	РФ
	97,8
	103,0
	101,2
	РФ
	95,8
	119,6
	95,5
	

	СЗФО
	92,2
	99,9
	100,8
	СЗФО
	92,0
	132,7
	84,7
	

	1. Ненецкий АО
	68,3
	94,4
	126,6
	1. Ленинградская обл.
	160,3
	57,2
	186,5
	

	2. Ленинградская обл.
	91,9
	105,8
	109,7
	2. Мурманская обл.
	76,7
	247,6
	107,8
	

	3. Архангельская обл.
	83,0
	94,6
	104,5
	3. Калининградская обл.
	99,4
	106,1
	79,2
	

	4. Мурманская обл.
	90,5
	77,0
	103,4
	4. Ненецкий АО
	53,8
	77,4
	69,9
	

	5. Калининградская обл.
	90,0
	98,9
	76,1
	5. Архангельская обл.
	61,0
	155,8
	64,3
	

	6. Санкт-Петербург
	102,2
	105,2
	64,9
	6. Санкт-Петербург
	94,3
	98,7
	55,1
	


*Источник: составлено на основе данных Росстата.

 В тоже время можно наблюдать логистическую перестройку направления перевозок на Ленинградскую область. Роль региона в территориальной структуре усилилась ровно настолько, насколько снизилось значение г. Санкт-Петербурга (6%) (рис.1). 

Рис. 1. Территориальная структура междупортовых перевозок грузов морским транспортом в 2022 году

Санкции, ограничивающие транзит через территории сопредельных государств, поспособствовали увеличению каботажных перевозок в направлении Калининград – Ленинградская область. Динамика роста их объема составляет около 8% (2,9 млн. тонн) к 2021 году. 
Крайне актуальным стал также Северный морской путь — ранее этот проект рассматривался участниками рынка скорее в долгосрочной перспективе [1]. Водный маршрут позволяет поддерживать сообщение между европейской частью России и Дальним Востоком. Развитие Северного морского пути поспособствует сокращению расстояния к странам Азии, таким как Индия и Китай. В 2022 году объем междупортовых перевозок грузов Арктического бассейна регионов СЗФО вырос на 5,6% и достиг 54 млн тонн. Количество наливных грузов выросло на 13% и составило 30 млн тонн, в то время как объём перевалки сухих грузов упал на 2,7%, что привело к его уменьшению до 23 млн тонн. Грузооборот портов Мурманск достиг 56,3 млн тонн (+3,2%), Варандей — 5,9 млн тонн (+26,9%) и Архангельск — 2,3 млн тонн (-28,7%). 
Перевозка грузов внутренним водным транспортом в 2022 г. в СЗФО составила 9 млн. тонн. Значительную роль в грузоперевозках играет Беломорско-Балтийский канал, на Республику Карелия приходится 44% перевозок от регионов Северо-Запада, на Архангельскую область – 17% (Рис.2).

Рис.2. Территориальная структура перевозок внутренним водным транспортом в регионах СЗФО в 2022 году

Влияние Волго-Балтийского канала в структуре перевозок возросло, так, объем грузоперевозок в Вологодской области вырос на 65% и составил 2,6 млн тонн. Рост показателей связан переориентацией на международный транспортный коридор «Север-Юг», замещающий грузоперевозки в северо-западном направлении. В остальных регионах, внутренний водный транспорт не представлен в силу климатических и географических условий.
Изменения транспортной логистики поспособствовали трансформации маршрутов поставок на юг и восток. Перевозка грузов через южные и восточные регионы позволяет реализовывать параллельный импорт товаров. Экспорт товаров осуществляется модальными перевозками, т.е. комбинированием нескольких видов транспорта. 
ЛИТЕРАТУРА
1. Артеменков Г.Е., Хитарова Е.Г. Влияние изменений логистических транспортных путей на внешнеэкономическую деятельность России // Экономика и бизнес: теория и практика. 2023. №2 (96).
2. Грамматчиков А. Логистика-2022: «раскатка» маршрутов на юг и восток // Эксперт. 2022. № 1-3. 
в % от сзфо	
Калининградская область	Ненецкий авт.округ	Архангельская область	Санкт-Петербург	Мурманская область	Ленинградская область	1	2	3	11	14	69	


Ненецкий АО	Псковская область	Новгородская область	Мурманская область	Республика Коми	Санкт-Петербург	Калининградская область	Ленинградская область	Вологодская область	Архангельская область	Республика Карелия	0	0	0.01	0.03	0.31	3.46	3.87	14.47	16.04	17.41	44.41	

