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ТРАНСПОРТНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА В ОБЕСПЕЧЕНИИ РАЗВИТИЯ                                         ЭКОНОМИКИ ТАДЖИКИСТАНА 

Аннотация. В работе исследуется влияние транспортной инфраструктуры в обеспечении формирования и развития отраслей национальной экономики Таджикистана. Отмечается, что из-за отсутствия нормальной транспортной инфраструктуры во многих горных городах и районах страны не получили развитие не только промышленность, но и сельское хозяйство, и другие отрасли национальной экономики страны. Поэтому приводятся меры по расширению сети транспортной инфраструктуры, с учетом рыночных особенностей страны, чтобы наилучшим способом удовлетворить спрос потребителей в продукции транспорта.
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Таджикистан обладает специализированной частью территории земного шара со своими природно-экономическими условиями и выступает в качестве самостоятельной региональной единицы в мирохозяйственной системе. Он, в период обеспечения радикальных рыночных преобразований, создания единого рыночного пространства, в сочетании с формированием региональных рынков, нуждается в более высоком качестве функционирования производственной инфраструктуры страны, в частности, перевозочной работы всех видов транспорта.

В настоящее время, Таджикистан, как самостоятельный регион, вступает в транспортно-экономическое сотрудничество с другими регионами мира. В то же время основа транспортной работы в системе рыночных отношений образуется в результате развития экономического сотрудничества между городами и районами страны, где повышается роль транспорта, который «…создает необходимые общие условия для эффективной концентрации и специализации производства, углубления процессов разделения и кооперации общественного труда, обеспечения сохранности массы и потребительских свойств созданной продукции, сокращения ее потерь на всех стадиях процесса «производство-потребление» и т.д.» [1]. 

В связи с этим важнейшее средство сообщения между регионами является транспорт, который обеспечивает экономическую безопасность и целостность каждого региона. С переходом к рыночной экономике, перед регионами возникают новые проблемы и задачи, которые ранее не возникали, а в решении их большую роль играет транспорт. Поэтому успехи экономического развития страны в целом и ее отдельных регионов будут определяться уровнем их транспортной обеспеченности.


По мере развития рыночных отношений, будут происходить изменения и на рынке продукции транспорта. Это приводит к увеличению спроса на транспортные средства. В то же время все виды транспорта, в результате демонополизации государственной собственности, будут функционировать в условиях многообразия форм собственности и налаживать горизонтальные связи с потребителями. Между видами транспорта и потребителями их продукции работа по перевозке осуществляется на основе рыночной сделки и договорных отношений. 


В условиях перехода к рыночной экономике, в Таджикистане и на видах транспорта, произошли и еще продолжаются разрушение старых экономических отношений, основанных на жестком планировании и на административно-командном управлении экономикой. В связи с этим возникает необходимость внесения крупных корректировок в экономическую концепцию деятельности видов транспорта. Теперь вместо привычной ориентации на “полное удовлетворение потребностей народного хозяйства и населения в   перевозках” они переходят к идее наилучшим способом удовлетворить нужды потребителей, с учетом их рыночных импульсов платежеспособного спроса. Это требует, чтобы у руля транспортного предприятия находились активные, энергично устремленные к успеху, склонные к риску, настойчивые, адаптивные, уверенные в себе руководители, чтобы все виды транспорта были приспособлены к требованиям, законам и правилам рыночной экономики.


В целях налаживания рыночных отношений между регионами  внутри страны и Таджикистана с другими регионами мира, проводятся меры по расширению сети транспортной инфраструктуры, которые требуют «…сбалансированного развития не только различных видов транспорта, но и сооружений и технических средств каждой транспортной отрасли» [2]. В связи с этим в Послании Президента Республики Таджикистан Э. Рахмона Маджлиси Оли Республики Таджикистан 21 декабря 2021 года отмечается: «Для обеспечения беспрепятственного передвижения пассажиров и грузоперевозок во все времена года между регионами страны, а также для вывода республики из коммуникационного тупика и превращения ее в транзитную страну осуществлены 59 государственных инвестиционных проектов на сумму 24 млрд. сомони, построены и сданы в эксплуатацию 2400 км дорог, 326 мостов, 6 автомобильных тоннелей и 219 км железной дороги.

С осуществлением упомянутых работ в 2017 году мы достигли одной из своих стратегических целей, то есть Таджикистан, разделенный на три части, превратили в целостную территорию и посредством транспортных коридоров обеспечили его присоединение к соседним странам, ближним и дальним зарубежным государствам» [3].

           Сейчас Таджикистан имеет только один путь выхода   железнодорожного транспорта к зарубежным странам и регионам через территорию Узбекистана. Даже внутри страны не все регионы имеют между собой железнодорожное сообщение. Поэтому принимаются «меры по привлечению иностранных инвестиций для проектирования и строительства железной дороги Душанбе - Курган-Тюбе - Пяндж с сообщением до Кундуза (Афганистан)» [4]. 


Строительство и сдача в эксплуатацию этих стратегических транспортных объектов имеют огромное значение для развития транспортной инфраструктуры, в условиях становления рыночных отношений в стране в целом и в отдельных ее регионах, для обеспечения развития их экономики и транспортно-экономических связей между регионами внутри страны и Таджикистана с другими регионами мира. Национальная экономика современного Таджикистана представляет собой многоотраслевой комплекс с развитыми промышленностью и сельским хозяйством, разветвленной производственной инфраструктурой и непроизводственной сферой. 

В последние годы, в связи с переходом к рынку, в области развития отраслей экономики произошел и, в настоящее время продолжается, крупный сдвиг в производственной специализации страны, исходя из рыночной потребности потребителей. В промышленном комплексе ранее существующие отрасли специализации (легкая и пищевая промышленность) получат дальнейшее развитие, но центр тяжести все более смещается в сторону развития отраслей тяжелой промышленности. Для нынешнего этапа развития экономики страны, характерной чертой является бурное развитие гидроэнергетики, которая имеет существенное значение не только для дальнейшего развития промышленности, но и для других отраслей производства. Вовлечены в хозяйственный оборот многие месторождения полезных ископаемых, которыми так богата страна. Это позволяет создать и постоянно расширять производство в цветной металлургии, угольной, химической промышленности и промышленности строительных материалов.

Поскольку Таджикистан – край высокогорный, то всего лишь одна треть его территории может быть использована под сельскохозяйственные угодья. Сельское хозяйство здесь в основном базируется на поливном земледелии. Поэтому особую ценность представляют земли, пригодные для орошения. В современных условиях Таджикистана, высокие темпы роста сельскохозяйственного производства обусловлены быстрым развитием хлопководства, садоводства, овощеводства, виноградарства, гераниеводства, шелководства, а также отраслей животноводства, преимущественно местного значения.

Темпы роста и структура производства в других отраслях экономической и социальной жизни определяют динамику развития и структуру работы транспорта в стране. Он включает в себя железные дороги, автомобильный транспорт и воздушный транспорт, который «развивается и экстенсивным путем – за счет прироста сети путей сообщения и интенсивным путем – за счет реконструктивных мероприятий на действующих видах транспорта. Сочетание этих двух путей развития характерно для современного периода и сохранится в будущем» [5].

В настоящее время еще не закончен процесс освоения некоторых регионов, нуждающихся в строительстве новых промышленных и сельскохозяйственных предприятий, а также других производственных и непроизводственных объектов. В свою очередь, развитые регионы нуждаются в улучшении их транспортной обеспеченности, оснащении их более совершенными транспортными средствами, способными обеспечить высокую скорость, большую мощность и маневренность, а также создание резервов пропускных и провозных способностей транспорта.

В центральных и восточных горных регионах страны все еще полностью не решена проблема ликвидации бездорожья. Низок удельный вес усовершенствованных автодорог в этих регионах страны. Это связано с тем, что горный рельеф затрудняет строительство усовершенствованных дорог магистрального значения, а местная сеть представлена, в основном, грунтовыми дорогами. 

Мировой опыт показывает, что все экономически развитие страны и страны, бросающие вызов на развитие, для обеспечения развития экономической и социальной жизни своей страны в первую очередь уделяют особое внимание развитию отраслей производственной и социальной инфраструктуры. Поэтому для развития отраслей инфраструктуры, в годы независимости и суверенитета Таджикистана, создавались большие возможности. Примером этого могут быть развитие различных видов транспорта, связи, строительство малых, средних и больших электростанций, водохранилищ, учреждений сферы образования, здравоохранения, культуры и тому подобные. 
В свяи с этим переход экономики страны  к рынку и формированию рыночных отношений требует динамичного и сбалансированного развития всех звеньев национальной экономики, включая транспорт, как составной части производственной инфраструктуры. Он в настоящее время занимает одно из приоритетных мест среди основных условий, определяющих эффективное функционирование экономики страны, равноправного вхождения и интеграции страны в мирохозяйственную систему.

Вместе с тем, в последние годы в транспортной системе страны дали о себе знать экономические трудности, обусловленные транспортной зависимостью страны и ее отдельных регионов, физическим и моральным износом материально-технической базы, диспропорциями в развитии ее объектов, ограниченностью выделяемых инвестиций, отсутствием рыночного механизма функционирования и управления. В итоге, транспорт стал фактически сдерживающим фактором развития отдельных регионов страны почти во всех ее сферах. Так, например, из-за не развитости на должном уровне видов транспорта, во многие горные районы страны не возможно доставить нужные средства производства для производственных предприятий, а произведенную ими продукцию и услуги - доставить на рынок потребителей для продажи. Это привело к тому, что в этих регионах не получили развитие не только промышленные предприятия, но даже сельскохозяйственные предприятия и организации других отраслей экономической и социальной жизни страны.  

Формирование необходимых условий рационального развития и размещения транспорта, устранение имеющихся диспропорций между ним и другими отраслями экономики, требуют разработки стратегии его развития и размещения на среднесрочную и долгосрочную перспективу, с учетом региональных особенностей страны. Реализация этой стратегии, с целью решения проблемы своевременного и качественного удовлетворения быстрорастущего спроса потребителей транспортной продукции с возможными минимальными затратами, потребует приоритетного, опережающего и ускоренного формирования всех видов транспорта по отношению к экономике страны в целом и ее отдельных регионов, в частности. 

Транспорт, как производственная инфраструктура экономики страны, развивается с учетом развития и размещения всех отраслей общественной жизни и обеспечивает максимально эффективное использование экономического и социального потенциала. Поэтому желательно развивать и размещать такую транспортную инфраструктуру, которая могла бы наилучшим способом удовлетворить спрос потребителей страны и ее регионов в продукции транспорта.
Анализ состояния развития и размещения существующей транспортной инфраструктуры страны свидетельствует о том, что она не полностью отвечает требованиям данного этапа и перспективам развития ее экономики. Поэтому формирование и ускоренное развитие и размещение транспортной инфраструктуры предопределяют необходимость углубленного изучения теоретических, методологических и прикладных аспектов исследования ее роли, места и влияния на функционирование экономики, особенно с учетом условий формирования современных рыночных отношений в стране в целом и отдельных ее регионов.

Проведенный анализ показывает, что многие вопросы современной рыночной экономики пока еще находятся на стадии решения. По ряду принципиальных положений здесь отсутствует единство взглядов, нередко встречаются взаимоисключающие научные точки зрения. Почти неизученными остаются проблемы развития и размещения транспортной инфраструктуры, учитывающие в условиях рынка как общеэкономические особенности страны, так и особенности ее транспорта. Кроме того, многие теоретические, методологические и методические вопросы исследования развития и размещения транспортной инфраструктуры в целом и, в частности, применительно к Таджикистану и его регионов, в условиях рынка не разработаны или недостаточно изучены и требуют дальнейшего научного осмысления и развития. В связи с этим решение проблем развития и размещения транспортной инфраструктуры предусматривает теоретическое обоснование методологических и методических основ формирования транспортной инфраструктуры, разработку концепции основных направлений развития и путей рационального размещения видов транспорта в системе рыночных отношений.    

Рыночные отношения вносят принципиальные изменения в условия развития и размещения транспортной инфраструктуры страны в целом и ее отдельных регионов.  Эти проблемы существуют в различных аспектах и в экономике, и в обществе в целом. Каждый вид транспорта может быть предметом отдельного исследования. При этом отметим, что рыночная система предполагает формирование новых отношений в функционировании национальной рыночной экономики, что требует в свою очередь и конкретизации состава и классификации транспорта, с целью определения его «узких мест».   

Развитие и размещение транспортной инфраструктуры Таджикистана, на современном этапе, осуществляется в условиях не только, с учетом перехода от аграрно-индустриальной к индустриально-аграрной экономики, но и по условиям мировой экономики и мирового рынка, в соответствии с требованиями стран с постиндустриальной экономикой. В связи с этим развитие и размещение видов транспорта страны, в условиях современных рыночных отношений, зависят как от общеэкономических особенностей развития и размещения производительных сил, так и от других условий. 

Основу рассмотрения теоретических аспектов развития и размещения транспортной инфраструктуры составляет формирование рынка транспортной продукции. Анализ научных источников [6] свидетельствует о том, что при определении рынка продукции транспорта возможны два подхода: ограниченный (классический) и обобщенный (современный). Вместе с тем, в задачи формирования вышеназванного рынка входит не только увеличение предложений, но и стремление воздействовать на него так, чтобы он соответствовал спросу на транспортные работы. С другой стороны, в определение такого рынка должны быть включены социальные аспекты, экологичность, этика и безопасность выполняемых работ, а также оказание технического воздействия. Кроме того, при определении рынка продукции транспорта следует учитывать функционирование транспортных организаций отдельных регионов, различных форм собственности, рынок идей и услуг. 

Одной из важнейших задач развития и размещения транспортной инфраструктуры, в условиях рынка, является учет рыночного спроса потребителей в перемещении грузов и людей. При этом решающее значение приобретает повышение качества и эффективности работы видов транспорта. Системное обеспечение ускоренного возрастания качества перевозок обеспечивается маркетингом. Поэтому особое место отводится удовлетворению потребительского спроса экономики предложениями, исходящими от самой транспортной инфраструктуры.

Спрос в перевозках является производной потребностью, т.е. перевозка совершается не потому, что она является полезной или удовлетворяет потребителя сама по себе, а потому, что посредством ее, достигается цель перемещения и осуществляется какого-либо рода деятельность, удовлетворяющая потребителя. Поэтому транспортная инфраструктура, в этом случае, может являться интегратором или дезинтегратором желаемой системы деятельности отдельных потребителей. 

Формирование спроса в перевозках происходит под влиянием множества разнообразных факторов. Отдельные факторы связаны с социально-экономическими законами развития страны и отдельных ее регионов, и не оказывают прямого воздействия на объем транспортной работы, а другие, во многом, зависят от уровня и формы организации транспортного производства и непосредственно влияют на обобщающие показатели работы транспорта. Исследование факторов, определяющих формирование спроса в продукции транспорта, позволило установить совокупность факторов, определяющих потребности экономики в перевозках.

Рассмотрение основных функций и задач транспортной инфраструктуры, в процессе деятельности современной рыночной экономики, показали, что они связаны с разработкой целевой функции и нахождения критериев оптимальности политики развития видов транспорта. Конкретной формой количественного выражения экономической эффективности, в рамках вышеуказанных критериев, является максимум прибыли и минимум затрат при выполнении заданных потребностей в транспортной работе. Связь транспортной инфраструктуры с другими сферами экономики настолько сильна, что вполне естественно их совместное исследование.  
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TRANSPORT INFRASTRUCTURE of the ENSURING the DEVELOPMENT                                         of the ECONOMY TAJIKISTAN 

The Abstract. Influence of the transport infrastructure is researched In work in ensuring the shaping and developments of the branches of the national economy Tajikistan. It Is Noted that for want of normal transport infrastructure in many mountain city and region of the country has not got the development to not only industry, but also agriculture and other branches of the national economy of the country. So measures are conducted on expansion of the network of the transport infrastructure, with provision for market particularities of the country that best way to satisfy the demand of the consumers in product of the transport.
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