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Аннотация. В статье предпринята попытка поиска решений проблем и  перспектив топливных нефтепродуктов на внутреннем и внешнем рынках  России, поиски альтернативных решений. Актуальностью статьи, автор считает стремительный рост цен на нефтепродукты, в частности топливо, а также условия недружественно настроенные ряды западных и прозападных государств, политикой которых является ослабить экономическую мощь Российской Федерации. В статье рассмотрены такие проблемы как: Рост цен на нефтепродукты, реализация топливных нефтепродуктов на внутреннем и внешнем рынках, использование газомоторных двигателей транспортными средствами. 
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Сегодня топливный рынок Российской Федерации находится в непростом состоянии, с одной стороны Россия является одним из мировых лидеров добычи природных ресурсов и производства из них продуктов пользования, с другой стороны мировая экономика влияет и на внутренний рынок так, что рост цен чувствуется конечным потребителем в России. Это обусловлено рядом факторов начиная от остаточных резервов природных ресурсов, заканчивая попытками недружественных стран создать кризисные условия на топливном рынке для Российской Федерации. 
Тенденция цен на нефтепродукты всегда имела динамику роста, что всегда сказывалось на ценообразование в целом, так, как топливо является расходным материалом в логистике и напрямую зависит на траты в этом процессе. 
Мировая экономика уже переживала топливные кризисы. Как и любой масштабный кризис, топливный оставляет за собой необратимые и тяжелые последствия. По мнению автора статьи Российская Федерация имеет такие возможности, которые могут не только отгородить влияние мирового топливного рынка, но и вывести ее в лидеры.
В первую очередь стоит понять, что несмотря на стремительный рост электродвигателей и использования их в качестве основных моторов для транспортных средств, основными видами топлива для транспортных средств, все-таки является бензин, дизельное топливо и газ.
Бензин и дизельное топливо являются продуктами изготовленными из нефти и являются основными в транспортных средствах наземного и морского пользования. Однако важно понимать, что запасы нефти в природе уменьшаются, а ее самостоятельное воспроизведение, это долгий процесс, который растягивается на огромные временные исчисления. Отсюда становится понятным то, что, как и на любой товар, который рискует попасть в зону дефицита, цена на него будет только расти. 
В то время, как природный газ имеет большие запасы, и цена на него меньше. Сегодня природный газ является достаточно частым источником топлива для двигателей внутреннего сгорания и популярность его только растет. Все больше и больше появляется газозаправочных станций, а производители транспортных средств чаще предлагают покупателям транспортные средства с установленными газовыми моторами или газобаллонное оборудование. 
Вполне удачным примером стоит указать переход некоторой части автобусного парка с классических дизельных и бензиновых двигателей, на двигатели использующие природный га в качестве основного топлива. В период чемпионата мира по футболу в 2018 году, организатором которого являлась Российская Федерации, в городах участниках чемпионата, появились новые автобусы ЛиАЗ 5292.60, изначально работающие на газу. Автобус зарекомендовал себя не только экономичным в эксплуатации, но и надежным транспортом с гарантированным пробегом от завода миллион километров, что равняется 25 окружностям планеты Земли. Важным упоминанием этому, будет, то, что и сам автобус и силовые агрегаты его являются продуктом российского рынка. Из названия автобуса становится понятно, что изготовлен он на Ликинском автобусном заводе, а двигатель представлен Ярославским моторным заводом. Двигатель ЯМЗ 530 прекрасно себя показывает, не только как дизельный агрегат, но и как газомоторный силовой агрегат. Это является немаловажным фактором, в современных условиях санкций и закрытого мира. 
Другими словами имея опыт изготовления таких двигателей, в перспективе можно отказаться от дорогих двигателей работающих на топливе произведенных из нефтепродуктов.
Также немаловажным моментом является то, что дизельные двигатели устарели морально в сельскохозяйственных структурах. А мораль заключается в том, что Выхлопные газы дизельного двигателя( за счет особенности работы такого, не воспламенения, а сжатия) существенно вреднее, чем выхлоп бензинового двигателя, тем более вреднее двигателя, работающего на природном газу. Также дизельное топливо менее очищено, чем другое топливо. Однако стоит учесть, что использование дизельных двигателей существенно дешевле, чем использование бензиновых, но не дешевле использования двигателей на природном газу.
 Ниже  в табл. 1 предлагается к рассмотрению токсины, которые содержаться в выхлопных дизельных газах и приносят наибольший вред для почвы.
 
Таблица 1. 
Перечисление токсинов содержащихся в дизельных выхлопных газах.
	Токсины
	Вред

	Оксид и диоксид азота
	Разрушение естественного защитного слоя растений.  Превращение питательных веществ растения в тяжелые металлы

	Оксид и диоксид углерода
	Снижение чистого углерода в почве, снижение плодородия

	Оксид серы
	Повышение кислотности почвы, снижение плодородия

	Альдегиды
	Негативное влияние на кожу, слизистую, дыхательные пути человека (крайне сложно вывести).

	Полициклические углеводороды
	Развитие раковых заболеваний, появление концерагенов в продукции сельского хозяйствования

	Угарный газ
	Снижает полезные свойства продукции сельского хозяйствования

	Следы металлических соединений
	Разрушение экосистемы почвы

	Источник: составлено автором



Как видно из табл.1 Экологическая проблема воздействия выхлопных газов на почву при ее обработке огромна. Другими словами, мы сами отравляем сельскохозяйственную продукцию и сами приносим «ядовитые» продукты в дом, на собственный стол! 
Если с экологическая проблема вполне понята и ясна, для этого достаточно иметь базовые знания по химии и биологии, то юридическая проблема остается открытой и оставляет после себя большое количество вопросов. 
Хотя в российском законодательстве, в уголовном кодексе есть ст. 254, в КоАП ст. 8.6., которые предусматривают ответственность за загрязнение почвы, на деле это касается умышленного загрязнения сторонними лицами, либо неумышленными, например при строительстве автострады, либо при нарушении экологических норм, не субъектами сельского хозяйствования. 
Возможным решением этих проблем будет переоснащение сельскохозяйственных предприятий, обладающих устарелой дизельной техникой на новейшую газомоторную. 
Газомоторная техника, работающая на природном газу, практически не имеет вредоносных выхлопов, то есть продукция получается экологически чистой, при этом эффективность обработки почвы не теряется во всех аспектах.  
Если переход на газомоторную технику возможен, то стоит это делать поэтапно, либо раздельно, меняя технику в зависимости от среды ее использования. Например заменить для начало государственные автопарки городских и шоссейных автобусов, сельскохозяйственную технику и постепенно перейти на использование природного газа, как основного источника топлива автолюбителями.
Стоит отметить, что ресурс двигателя при установки «кустарного» газобаллонного оборудования снижается, в отличии от газомоторов произведенных на заводах, таких как «ЯМЗ». 
Также важным моментом остается, то, что использование природного газа, как основного топлива, больше подвержен риску воспламенения, в случаях повреждения от стрелкового и артиллерийского оружия. Поэтому технику используемую в ВПК не стоит переводить на газомоторы. 
Естественно переход с одного типа двигателя на другой не будет проходить быстро и это стоить понимать. Но с другой стороны в условиях того, что на сегодняшний день отсутствует импорт зарубежных транспортных средств, возможен выпуск отечественных автомобилей на газомоторных двигателях. 
Остаток дизельного топлива и бензина, можно будет импортировать в другие страны, по ценам выше сегодняшних, а для внутреннего рынка наоборот цену снизить, с учетом компенсации импорта.
Такой переход может занять пять, или даже десять лет, но в итоге можно добиться того, на наших дорогах будут ездить экологически чистые автомобили, а на столах лежать продукты без лишних химических добавок. При этом цена на использования техники, логистику и на окончательную цену будет ниже.
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MODERN PROBLEMS OF USING FUELS OF PETROLEUM ORIGIN AND NATURAL GAS.

Abstract. The article attempts to find solutions to the problems and prospects of fuel oil products in the domestic and foreign markets of Russia, the search for alternative solutions. The author considers the relevance of the article to be the rapid rise in prices for petroleum products, in particular fuel, as well as the conditions of the unfriendly ranks of Western and pro-Western states whose policy is to weaken the economic power of the Russian Federation. The article deals with such problems as: Rising prices for petroleum products, the sale of fuel oil products on the domestic and foreign markets, the use of gas-powered engines by vehicles.
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