Индекс УДК:  332.1
Краснопольский Б.Х.

ПРОСТРАНСТВЕННАЯ ОРГАНИЗАЦИЯ МЕЗОРЕГИОНА СЕВЕРО-АРКТИЧЕСКИХ ТЕРРИТОРИЙ ДАЛЬНЕГО ВОСТОКА: РОЛЬ ИННОВАЦИОННОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ

Аннотация. Рассматриваются циклические процессы в формировании инновационной инфраструктуры на методологической основе эволюционно-экономического подхода, который применяется к исследованию развития  геостратегических северо-арктических территорий Дальнего Востока, что дает возможность выявить направления и этапность кардинальных научно-технологических  преобразований в их отраслевой структуре и в пространственной организации. 
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Циклические процессы в постоянной смене действующих мирохозяйственных технико-технологических укладов вызываются закономерностями, лежащими в основе современного экономического развития, драйверами которых выступает научно-технический прогресс. В развитие данных идей, в целом в теорию технологических укладов огромный научный вклад внес российский экономист С. Ю. Глазьев [1]. 
Смена фаз жизненного цикла каждого уклада практически по всем сферам пространственно-хозяйственных образований в прямой корреляции зависит, по нашему мнению, от своевременного и опережающего и в отраслевом, и в пространственном плане  развития инновационной инфраструктуры данных образований. Обеспечивающая очередной инновационный цикл воспроизводства в основных, базовых отраслях инфраструктура научно-технологических преобразований становиться важнейшим «задельным» импульсом, основной стратегической целью развития, причем не только на глобальном уровне мирового хозяйства, но и на уровне различных национальных, макро-, мезо- и региональных пространственных образований. 

Говоря о теоретических подходах к исследованиям такой научной категории как инфраструктура, нужно отметить, что доминирующая в настоящее время в экономической науке неоклассическая парадигма «мейнстрима» по мнению ряда специалистов [2; 3; 4], в том числе по нашему мнению, не может являться методологической базой данных исследований. Инфраструктура – это системная категория, имеющая отношение к анализу систем самой различной природы, как биотической, так и абиотической. Наиболее отражающим данное свойство инфраструктуры в экономическом плане является одно из альтернативных направлений в современной экономической науке - эволюционная экономическая теория (эволюционная экономика) [8]. Это направление, наряду с более объективным отражением функций инфраструктуры, может выступить в качестве методологической основы изучения процессов развитием экономических систем в целом, в особенности нацеленных на формирование инновационного типа воспроизводства.
Научные обоснования эволюционно-экономической парадигмы можно найти в работах многих классиков экономической теории, но наиболее отвечающей этой парадигме может считаться фундаментальная работа основоположников эволюционного подхода к анализу экономических процессов Р. Нельсона и С. Уинтера «Эволюционная теория экономических изменений» [6], в которой особое место занимало объяснение неадекватности подхода ортодоксальной теории к экономическим преобразованиям, тесно связанным с природой инноваций и инновационных процессов. 
Что касается инфраструктуры научно-технологического развития, или инновационной инфраструктуры, то ее виды деятельности обеспечивают во времени и пространстве внутренние и внешние переходные процессы, они являются как бы «мостиками» между сменами фаз жизненных циклов технологических мирохозяйственных укладов. На эндогенном уровне каждой системы эта инфраструктура создает возможности для накопления ее внутренних ресурсов к очередному скачку в фазовой трансформации, а на экзогенном уровне она формирует каналы «выброса» накопленной внутренней энергии во внешнюю среду для ее суммирования с однопорядковыми системами, что и реализует в целом очередную смену фаз технологического уклада в объединяющем их глобальном пространственном образовании [5]. 

Инфраструктура научно-технологического развития или институциональная инфраструктура является частью техносферы каждого природно-хозяйственного образования. Это специфические сопутствующие виды деятельности, посредством которых осуществляется взаимосвязанное ресурсное, экономическое, институциональное и прочее обеспечение функционирования базовых объектов (обычно отраслей производственной специализации и жизнеобеспечения населения) данных образований  на международном, национальном, макро-, мезо- и региональном уровнях в части изучения и использования новейших достижений НТП в процессах хозяйственного развития рассматриваемых территорий.  

Приведенные соображения по поводу роли инновационной инфраструктуры имеют непосредственное отношение к происходящим в настоящее время процессам в пространственном формировании северо-арктических территорий Дальнего Востока, к которым относятся по российской классификации этой зоны административные районы Чукотского автономного округа, тринадцать северо-арктических улусов Республики Саха (Якутия) и акватории исключительных экономических зон окамляющих эти территории морей. Также, в связи с особым статусом этого региона в части его  геостратегического положения в Тихоокеанском секторе мировой Арктики, вопросы усиления роли инновационного влияния на его развитие связаны и с его географической близостью, в частности Чукотки со штатом Аляска, США, включая его акваториальные зоны [7].
Эти территории по классификации, действующей в нашей стране по соответствующему правительственному постановлению, являются геостратегическими. При этом нужно обратить внимание, что они оказывается включенными одновременно в две государственные геостратегические зоны России, а именно, и как часть Дальнего Востока, и как восточный «форпост» АЗРФ. Именно этот регион, самый удаленный приграничный «уголок» нашей страны и в ее арктической зоне а также на трассе Северного морского пути (Севморпути), по нашему мнению, сейчас находятся в наиболее сложном положении в части его устойчивого социально-экономического развития. Кроме этого, в отношении этого региона существуют и некоторые риски в обеспечении геополитической безопасности страны в Берингийской зоне по причине его тесного соседства с Аляской. Все это делает создание здесь постоянно воспроизводимых механизмов совершенствования всех составляющих инновационной инфраструктуры остро необходимым. 
Причем это совершенствование научно-технологической инфраструктуры должно происходить в основном в два этапа.
Первый этап должен быть связан с технико-технологическими новациями в критически важных отраслях пространственной организации хозяйства, а именно в области транспортной логистики, энергоснабжения и систем жизнеобеспечения населения (социальной инфраструктуры). Анализ развития территорий Дальневосточной Арктики приводит к восприятию этой зоны как единого вновь формирующегося пространственно-хозяйственного образования, что в определяющей мере зависит от этой группы отраслей, называемых критической инфраструктурой. Интеграционные процессы северо-арктических территорий Якутии и Чукотки демонстрируют нарастающее взаимовлияние  магистральных элементов как транспортной, так и энергетической инфраструктуры обоих региональных образований, что говорит о постепенном формировании здесь под влиянием этих процессов тесно взаимосвязанного высокоширотного пространственно-хозяйственного образования. Главное назначение этих магистральных элементов – удержать возможное «сползание» хозяйственных образований к процессам «стагнации», к нарастанию автаркичности в их развитии и «зацикливанию» на стадиях первичного освоения природных ресурсов, что превращает их в вечный сырьевой придаток народного хозяйства страны.
Именно для решения задачи создания критической экономической инфраструктуры данного региона на новом, наиболее современном уровне научно-технического прогресса и должен быть направлен первый этап развития здесь внутриотраслевой инновационной инфраструктуры со всеми ее составляющими элементами. Здесь должны быть выявлены и определены к реализации наиболее прогрессивные технико-технологические методы и приемы создания производственного потенциала как отраслей транспортно-логистической и энергоснабжающей систем, так и наиболее продвинутые технологии создания жизнеобеспечивающей социальной инфраструктуры в системах населенных пунктов данного региона.

Второй этап совершенствования инновационной инфраструктуры в данном регионе должен быть направлен на выявление и использование в практике наиболее перспективных и отражающих современный уровень научно-технологического уклада форм и методов пространственной организации вновь формирующихся здесь природно-хозяйственных образований с опорой на их собственные ресурсы в решении инновационных проблем. Принятыми правительствеными решениями создаются перспективные возможности их более комплексного и устойчивого развития, но связанны эти изменения в основном с их отраслями промышленной специализации и их технико-технологического инфраструктурного обеспечения, т.е. для решения их внутренних, эндогенных, а не внешних, экзогенных, межрегиональных проблем.  В частности, в этих документах предлагалось создание нескольких территорий опережающего развития (ТОР) и восьми опорных экономических зон, которые были намечены к созданию в одной из ранних редакций Программы социально-экономического развития Арктической зоны
, седьмая и восьмая из которых представлены Якутией и Чукоткой. 
Оценка возможностей исполнения этих проектов показывает, что эти процессы в их пространственной реализации в значительной степени зависят не только от непосредственно северо-арктических территорий, но и от базовых так называемых «подарктических» территорий, не входящих непосредственно в состав АЗРФ. В дальневосточном секторе это касается как Чукотки, так и Якутии, где в качестве таких поддерживающих регионов выступают приарктические территории Магаданской области и центральных районов Республики Саха (Якутия). 
Подобное тесное взаимодействие между районами высокоширотного Дальнего Севера и Ближнего Севера сложилось исторически
 и оно практически неразрывно. Применительно к северо-арктическим территориям Дальнего Востока возникает весьма неординарное представление о естественном формировании здесь в пространственном плане некого Северо-Восточного мезорегиона как части Дальневосточного макрорегиона (рис. 1). В зону этого мезорегиона входит и Камчатсткий край, т.к. его роль здесь существенно возрастает. Он имеет весьма большое значение в развитии опорной для арктических территорий траспортной инфраструктурной магистрали - Севморпути с его базовым портом-хабом в Петропавловске-Камчатском (31).
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Рисунок 1. Северо-Восточный мезорегион как часть Дальневосточного макрорегиона с выделением его арктических территорий (выделены серым цветом). Источник: Выкопировка из карты в НИР «Моделирование последствий решений в области государственной политики по развитию Дальнего Востока и АЗРФ». URL: https://vostokgosplan.ru/research/?_sft_research_cat=nir 

Северо-Восточный мезорегион важен в этой части страны глобальной хозяйственно-организующей ролью по обеспечнию элементами  критической инфраструктуры (транспорт, энергетика, базовые социальные объекты) как геостратегических территорий Чукотки и Камчатки в зоне Тихоокеанской Арктики (соседство со штатом Аляска), так и геостратегических северо-арктических улусов Республики Саха (Якутия) (контактная зона с мировым арктическим бассейном). Опережающее формирование магистральных (федеративного значения) элементов критической инфраструктуры здесь должно значительно усилить «поддерживающий» социально-экономический потенциал этих непосредственно приграничных территорий Чукотки, Камчатки и Якутии. Но если посмотреть сложившуюся динамику роста протяженности и «плотности» магистральных элементов критической инфраструктуры, например автомобильных дорог, на территориях Северо-Восточного мезорегиона в 2015-2021 гг.
, то видно, что вывод об активизации ее создания здесь в пространственном плане совершенно справедлив.
Из данных видно, что магистральные (федерального значения) элементы транспортной инфраструктуры в течение почти семи лет на создавались вообще на Камчатке, Чукотке и в Магаданской области, и в минимальной степени - в Якутии, да и то в основном в южной ее части, не затрагивая Северо-Восточный мезорегион в целом. Акцент в строительстве дорог был на региональных и поселковых дорогах, что, естественно, соответствовало той политике экономического развития, которая базировалась на освоении локальных месторождений природных ресурсов этих территорий. Камчатский край вообще был лишен даже межпоселковых дорог, а Магаданская область – поселковых. В целом видно, что во всем Северо-Восточном мезорегионе в этот период практически не строились дороги магистрального (федерального) уровня, движение грузов по территории которого в этом плане осуществлялось по временно создаваемым зимникам в основном за счет региональных и предпринимательских структур. 
Это положение на новом этапе освоения и пространственного развития данных территорий и возрастания их геостратегического значения не может считаться нормальным. Здесь существенно должны усилиться роли каждой из территорий в решении всех задач, которые перед ними возникают. Магаданская область здесь будет выступать в качестве некого «второго эшелона», «подпирающего» непосредственные трансграничные с Аляской территории Чукотки и Камчатки. Центральные районы Республики Саха (Якутия) в данном мезорегионе будут также выполнять роль «второго эшелона» для северо-арктических улусов Якутии в контактной зоне с мировой Арктикой. Сам же Северо-Восточный мезорегион будет опираться на достаточно развитую транспортную и энерго-обеспечивающую инфраструктурную «сетку» коммуникаций: в широтном плане – в южной части на автотрассу «Колыма» от Магадана до Якутска и в арктической части – на намечающуюся к строительству высокоширотную автодорогу по трассе нынешних зимников вдоль арктического побережья от Тикси (Якутия) до Анадыря (Чукотка), а в меридиональном плане - на сеть речных коммуникаций по рекам региона Анабара, Лена, Яна, Индигирка и Колыма, которые принимали и должны принимать еще большее участие в освоении и развитии северо-арктических территорий.  
С более практических позиций необходимо отнестись и к возможности строительства меридиональной круглогодичной автомагистрали по трассе нынешнего автозимника "Арктика" протяженностью 1600 км., связывающего центральную часть трассы «Колыма» между Якутском и Магаданом с отдаленными и труднодоступными районами северо-востока Якутии и Чукотки вплоть до пос. Черский
. Трасса «Арктика» практически пересекает всю центральную часть Северо-Восточного мезорегиона с юга на север и является «стержневым» магистральным инфраструктурным элементов в широтном плане. Также намечается строительство межрегиональной автомобильной дороги Колыма - Омсукчан - Омолон –Анадырь, которая, соединяя Магаданскую область с Чукоткой, также будет являться меридиональным элементом инфраструктурного магистрального «каркаса», связывающего арктические территории Дальнего Востока с «подарктическими» северо-восточными районами.
Именно с выявлением и реализацией неординарных инновационных подходов к намечающимся трасформациям в пространственном формировании Северо-Восточного мезорегиона и будет связан второй этап совершенствования инновационной инфраструктуры в этой зоне. И решение этих проблем вполне может быть в основном возложено на научный потенциал входящих в этот мезорегион подразделений с координирующей ролью научно-инновационных структур Республики Саха (Якутия), имеющей высокоразвитую систему данных организаций международного уровня с многолетней их специализацией на решении проблем Севера и Арктики.  
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